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SIGLAS Y ACRONIMOS

ANP:
ONU:
CONANTP:
ZMM:
PNCM:
MNCS:
PYVS:
CEF:

CONAFOR:

PROFEPA:

CONAGUA:

SADM:
FAM:
PYVS:

SEMARNAT:

TNC:
TDM:
SINTRAM:

Areas Naturales Protegidas

Organizacion para las Naciones Unidas

Comision Nacional de Areas Naturales Protegidas
Zona Metropolitana de Monterrey

Parque Nacional Cumbres de Monterrey
Monumento Natural Cerro de la Silla

Parques y Vida Silvestre

Consejo Estatal Forestal

Comisién Nacional Forestal

Procuraduria Federal de Proteccion al Ambiente
Comision Nacional del Agua

Servicios de Agua y Drenaje de Monterrey

Fondo de Agua Metropolitano

Parques y Vida Silvestre

Secretaria de Medio Ambiente y Recursos Naturales
The Nature Conservancy

Gestion de la Demanda de Transporte

Sistema Integral del Transito Metropolitano



MARCO JURIDICO NORMATIVO

A) Normativa Federal
— Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos.

B) Normativa Estatal
— Constitucion Politica del Estado Libre y Soberano de Nuevo Leon.
— Ley de Gobierno Municipal del Estado de Nuevo Le6n.
— Ley de Asentamientos Humanos, Ordenamiento Territorial y Desarrollo Urbano para el
Estado de Nuevo Le6n

C) Normativa Municipal
— Reglamento de la Administracién Publica Municipal de Monterrey.




INTRODUCCION

La Organizacién para las Naciones Unidas (ONU) define al desarrollo sostenible como la
satisfaccion de las necesidades de la generacion presente, sin comprometer la capacidad de las
futuras para satisfacer sus propias necesidades. Para este organismo el desarrollo sostenible ha
emergido como el principio rector para el desarrollo mundial a largo plazo, el cual consta de tres
pilares:

e Desarrollo econémico

e Desarrollo social

e Proteccion del medio ambiente

Una de las condiciones primordiales para lograr un desarrollo sostenible es transformar
radicalmente la forma en la que se disefian y administran los espacios urbanos.

El municipio de Monterrey juega un papel importante en la economia del estado y del pais y de ahi
se desprende la necesidad de promover el desarrollo urbano ordenado y sustentable, a través de
la planeacién, reglamentacion y consulta ciudadana, generando acciones que se traduzcan en
obras trascendentales que ofrezcan funcionalidad, comodidad, seguridad y beneficio social.

Para lograrlo se busca el compromiso de impulsar acciones de renovacién urbana, fomentar una
movilidad urbana agil y promover el consumo de productos amigables con el ambiente y de
tecnologias limpias, eficientes y de bajo carbono.

Desde el disefio urbano y del espacio publico, pasando por los sistemas de movilidad y en general
el concepto desarrollo urbano sustentable, tienen como criterio fundamental la comodidad y el
disfrute sostenible del ciudadano.




DIAGNOSTICO

& Crecimiento demografico, composicion de la poblacion

Con base en datos publicados por el INEGI, de 1990 a 2015, el municipio tuvo un crecimiento
demografico de 3.7%; en los primeros tres quinquenios registr6 un crecimiento de 2% por
quinquenio. En los cinco afios siguientes, de 2005 a 2010, la poblacion se estabilizé con un
crecimiento marginal de 0.15% equivalente a mil 736 habitantes; de 2010 a 2015 la poblacién
tuvo una caida de 26,379 habitantes con una tasa negativa de 2.3%, lo que indica que la poblacion
de Monterrey dejo6 de crecer.

Figura 01. Crecimiento poblacional de Monterrey
1990, 1995, 2000, 2005, 2010 y 2015.

2015 1,109,171

2010 1,135,550
2005 1,133,814
2000 1,110,997

1995 1,088,143

1990 1,069,238

1,000,000 1,050,000 1,100,000 1,150,000

Fuente: Elaboracién propia con datos del Instituto Nacional de Estadistica y Geografia
(INEGI). Censos generales de poblacién y vivienda 1990, 2000, 2010 y Encuesta
Intercensal 2015.
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De acuerdo a la informacién contenida en la Encuesta Intercensal del INEGI levantada en 2015, la
pirdmide de edades es bastante equilibrada con una base amplia y con las dos pendientes
normales, dado que el 21.4 % de la poblacion tiene menos de 15 afios; el 68.5 % tiene entre 15y
64 afios; y sélo el 10.1% tiene mas de 65 aflos; ademas no se aprecian diferencias notorias en la
composicion de la poblacion por sexo.

De acuerdo a los rangos de poblacion, los mas bajos se encuentran en las delegaciones Huajuco y
Centro siendo la primera de ellas una zona en proceso de desarrollo y con poca comunicacidn,
mientras que en la delegacion Centro, los rangos de poblacién bajos, se deben a la expulsién de
poblacién, ademas de mostrar también los indices mas altos con poblacién de 50 afios o mas.

Figura 02. Piramide de edades 2015 del municipio
de Monterrey.

HOMBRES MUJERES

75 anos y mas
70-74 anos
65-69 anos
60-64 anos
55-59 anos
50-54 anos
45-49 anos
40-44 anos
35-39 anos
30-34 anos
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20-24 anos
15-19 anos
10-14 anos
05-09 anos
00-04 anos

60,000 20,000 20,000 60,000

Fuente: Elaboracion propia con datos del Instituto Nacional de Estadistica y

Geografia (INEGI). Encuesta Intercensal 2015.




Figura 03. Distribucién de la poblacion en el municipio de Monterrey
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Fuente: Plan de Desarrollo Urbano del municipio de Monterrey 2013-2025. Distribucién de la Poblacion.




¢ Planeacion Urbana
El primer Plan de Desarrollo Urbano en el municipio de Monterrey, debidamente aprobado, data
del afio 1994, el cual se ha adecuado a las necesidades y transformaciones que la ciudad ha
adquirido; no obstante, con la reciente expedicién de la Ley de Asentamientos Humanos,
Ordenamiento Territorial y Desarrollo Urbano para el Estado de Nuevo Ledn, se adecuan los
planes y programas de desarrollo urbano a las disposiciones de la nueva Ley, siendo la tltima
actualizacion la del 2014, lo que hace necesario participar en la planeacion urbana del area
metropolitana y adaptar los planes municipales incorporando las politicas urbanas que la Ley
establece, como son la densificacion de zonas consolidadas, la movilidad sustentable donde se le
dé preferencia al peatéon y ciclista, asi como un transporte publico integrado que facilite la
comunicacion al interior del area urbana, ademdas de incentivar la mezcla de usos del suelo
previendo la adecuada separacién que debe existir entre las viviendas y las areas industriales y de
otros usos que puedan ocasionar alguna clase de riesgo a la integridad de las personas y sus
propiedades.

De igual manera al planificar el crecimiento de la ciudad, se deberan establecer los programas,
planes y obras que la ciudad requiere, estableciendo las figuras financieras que permitan llevarlas
a cabo, entre ellos los fideicomisos de participacion mixta, siendo este un instrumento mediante
el cual se pueden administrar las aportaciones que deben realizar los interesados en construir o
urbanizar el suelo, asi como las autoridades competentes en la materia. De esta manera se podran
realizar las obras integrales para la movilidad y de infraestructura pluvial que la construccién y
urbanizacion del suelo demandan.

& Equipamiento urbano

Se entiende por equipamiento el conjunto de edificios e instalaciones en los que se prestan los
servicios para atender las necesidades basicas de la poblacidn, considerandose como uso
complementario al habitacional.

Los grandes rubros en los que se dividen estos servicios son:
e Educacién

Salud

Recreacién

Comercio

Servicios municipales

Asistencia social

Estas instalaciones son centros de trabajo que generan un importante atractivo y tienen un
impacto significativo en la ciudad. El municipio de Monterrey juega un papel importante en este
aspecto por su centralidad.




El equipamiento urbano también se puede clasificar en funcién de su grado de cobertura e
influencia, los cuales pueden ser en los niveles:

e Metropolitano

e Regional

e Delegacionales

El nivel metropolitano y regional tienen una cobertura de todo el territorio municipal y dentro de
estos se encuentran las universidades, hospitales de especialidades, teatros, auditorios, museos,
parques urbanos y cementerios, entre otros.

Dentro de la escala municipal, l1a delegacion Centro es la que concentra la mayor cantidad de estos
equipamientos con un 52%, representando la zona de mayor atraccién y conservando la vocacion
de centro metropolitano. Cabe destacar el riesgo de abandono que presenta esta delegacién por
ser la zona de mayor antigiiedad y que ha experimentado un importante proceso de deterioro y
gentrificacion en los dltimos afios.

En materia de equipamiento urbano destaca también la delegacién Norte que concentra el 35%
del total, congruente con las caracteristicas demograficas de la zona, sobresaliendo en los niveles
de enseflanza basica; los bachilleratos se concentran en la delegacién Poniente y Centro; las
clinicas y hospitales muestran una presencia importante en la delegacion Norte y Centro.

La dinamica demografica que experimentara el municipio de Monterrey en los préximos afios,
seguramente implicara movimientos en materia de equipamientos en las zonas de mayor
crecimiento, como las delegaciones Poniente y Norte, provocando el establecimiento de nuevos
equipamientos por la demanda del crecimiento poblacional, por lo que conviene considerar la
posibilidad de descentralizacion del equipamiento educativo de nivel superior. Por otro lado, sera
importante. pensar en la redensificacion de algunas zonas de la ciudad que estan perdiendo
poblacién y en las que por ende queda equipamiento subutilizado.

& Estructura Urbana

La Estructura Urbana estd constituida por una serie de elementos fisicos destinados a la
realizacion de diversas actividades. La distribucion de estos elementos en el espacio determina la
existencia de zonas en la ciudad, que corresponden a variados usos del suelo.
Existen tres componentes basicos en la estructura urbana del municipio de Monterrey:

1. Areas.

2. Corredores Urbanos, como elemento unificador entre delegaciones, distritos y zonas.
3. Centro de actividad: el Centro Metropolitano y los Subcentros.




El municipio presenta una traza reticular bien definida en su zona entro, no obstante, en el resto
se encuentran diferentes formas que van desde trazas de plato roto hasta irregulares, esto se debe
en la mayoria de los casos, a la topografia.

El municipio cuenta con dos vialidades transversales, una de nivel regional con sentido oriente-
poniente que es la Av. Constitucion y la otra con el mismo sentido, pero de nivel metropolitano
que es la Av. Ignacio Morones Prieto. En direccion norte-sur la Av. Félix U. Gémez, que cruzando el
rio Santa Catarina se convierte en Av. Eugenio Garza Sada, atraviesa de manera longitudinal al
municipio y es considerada como una arteria de nivel regional ya que se convierte en la Carretera
Nacional al cruzar el arroyo de Los Elizondo.

Existe un anillo intermedio que permite la comunicacién interna del municipio, se encuentra
formado al sur por la Av. Constitucidn, al poniente por la Av. ]. Eleuterio Gonzalez (Gonzalitos), al
norte por la Av. Fidel Velazquez, y al poniente por la Av. Churubusco. Asi mismo, el municipio es
atravesado hacia el norponiente y el sur por el Anillo Vial Metropolitano (Rangel Frias, Lazaro
Cardenas y Alfonso Reyes. El monumento Cerro de la Silla, la Sierra de las Mitras, la Loma Larga,
el Cerro del Topo, la Sierra Madre, el rio Santa Catarina, el arroyo del Topo Chico y el rio La Silla,
son elementos importantes de la estructura fisico-natural, ya que han condicionado y limitado la
forma en que se ha llevado a cabo el crecimiento del municipio.

e C(Caracteristicas de uso de suelo y edificaciones por Delegacidn.
El patrén de desarrollo del municipio permite distinguir diferencias entre sus delegaciones:

Delegacion Centro: se caracteriza por concentrar diversas actividades, muchas de las cuales se
alojan en el Centro Metropolitano. La delegacion cuenta con cobertura total de servicios; en ella,
se concentran los servicios de caracter gubernamental, financiero, educativos, de salud, abasto,
cultura, recreacion y comercio lo que ocasiona desplazamientos hacia esta zona a lo largo del dia.
La delegacion puede considerarse como un area consolidada en términos urbanos que requiere
de acciones de mejoramiento y fomento urbano.

Por zona la distribucion de los usos del suelo varia, dentro del uso habitacional se encuentra la
vivienda popular, vivienda media-residencial y vivienda de interés social. La zona que presenta
mayor area de uso habitacional es Obispado-Mitras (48.49%), seguido por la Zona Industrial
Moderna con un 29.88%, mientras que la zona Centro presenta el menor porcentaje de las tres
con el 22.99% de superficie. Los cambios recientes mas significativos en el uso del suelo
habitacional se presentan al cambiar a comercial y mixtos, principalmente en vias que tienen una
jerarquia mayor a la local y en general en las zonas Industrial Moderna y Centro. El area de
concentracion de servicios y comercio en la delegacidn, con alto grado de consolidacion, es la zona
Centro (Centro Metropolitano), seguida por Obispado Mitras.




Mientras tanto, en el Distrito Industrial Moderna, el comercio es de uso inmediato y periédico. El
uso de servicio es uno de los que mas presencia tienen dentro de la delegacion, la zona que cuenta
con el mayor numero de predios con este uso es la zona Centro (42.88%) seguido de la zona
Obispado-Mitras (17.99%) y por ultimo la zona Industrial Moderna (12.54%). Con respecto a la
industria, la zona Industrial Moderna (26.20%) ocupa la mayor parte de este uso en la delegacion.
En general la industria predominante, ubicada en la delegacidn, es pequefia y micro, como talleres
y maquiladoras. Los lotes que se encuentran sin uso, pese al desarrollo urbano de la delegacion,
representan el 1.6% del area total del suelo urbano delegacional, concentradas
principalmente en la zona Industrial Moderna y Centro. Dentro de estos dos distritos se
encuentran grandes predios con construcciones abandonadas, siendo el caso de algunas
industrias subutilizadas o abandonadas.

Las principales areas de oportunidad en esta delegacién son:

e Zona Centro (Centro Metropolitano): Presenta problemas de accesibilidad, saturacién de
transporte publico, expulsion de poblacién, subutilizacién de equipamiento e
infraestructura obsoleta. Cuenta con espacios de valor patrimonial que no han sido del todo
aprovechados.

e Zona Industrial Moderna: Cuenta con presencia de mezcla de usos de suelo, en ocasiones
incompatibles entre si, la presencia de industria hace importante monitorear la
contaminacion ambiental y proteger las zonas donde predomine el uso habitacional.
Existen zonas que requieren de proyectos de regeneracién de imagen urbana.

e Zona Obispado Mitras: Cuenta con zonas habitacionales maduras que enfrentan tendencias
al cambio de uso de suelo, donde se deben establecer estrategias que permitan dar otro uso
a las edificaciones que ya no son utilizadas como vivienda, sin impactar de manera
importante en la calidad de vida de la poblacion que actualmente habita el sector. Alberga
edificaciones y espacios de especial interés arquitecténico y urbano. La zona cuenta con
importantes equipamientos de nivel educativo, médico y cultural.

Delegacion Poniente: ubicada a las faldas del Cerro de las Mitras presenta una traza irregular
debido a la topografia imperante, predomina el uso habitacional con concentracion de comercio y
servicios a lo largo de sus vialidades principales. Cuenta con equipamientos educativos de nivel
basico y medio superior; y con la totalidad de los servicios de infraestructura basica. Al oeste
cuenta con una importante area de crecimiento. En términos generales se trata de una zona que
requiere acciones de consolidacién y de ordenamiento del crecimiento.

Dentro del uso habitacional se encuentra principalmente la vivienda media-residencial y
residencial. La zona que presenta mayor superficie con uso habitacional es la zona Mitras-Lincoln
con un 53.98%, seguida de Cumbres con 33.94%, mientas que la zona Cumbres Poniente cuenta
con apenas el 13.58%, siendo esto dltimo explicable por tratarse de una zona en proceso de
urbanizacion. En la delegacion se encuentran areas concentradoras de comercios y servicios, con
un alto grado de consolidacién. En la delegacion el uso comercial cuenta con una presencia




importante, pero no es el que predomina, siendo Cumbres la zona que cuenta con el mayor nimero
de predios con este uso (4.45%), seguida por Mitras-Lincoln con un 3.91%. Con respecto a la
industria, las zonas de Cumbres (5.58%) y Mitras-Lincoln (1.41%) ocupan la mayor parte del uso
industrial de la delegacidn. El uso de conservacion ecolédgica estd representado en la delegacion
por la zona ANP Cerro de las Mitras (1219.46 has.) que, en su totalidad es reserva ecolégica,
aunque existen algunas areas, como parte del fraccionamiento Las Colinas, ubicadas dentro de esta
reserva.

Las principales areas de oportunidad que se presentan en esta delegacién son:

e Zona Cumbres Poniente: Es una zona de crecimiento vulnerable a inundaciones producto
de los escurrimientos provenientes, principalmente del Cerro de las Mitras, y que puede
presentar problemas de articulacién vial con el resto del Municipio. Por otro lado, es
importante que en la zona se consoliden espacios de equipamiento que impidan la excesiva
dependencia con otras zonas de la ciudad y evitar asi viajes innecesarios. Es necesario
implementar medidas integrales de planeacion que contemplen los aspectos de
infraestructura vial y pluvial, asi como la prevision de areas de equipamiento y servicio, lo
anterior debe realizarse preferentemente con la participacién de los propietarios de tierra
dentro de la zona.

e Zona Mitras Lincoln: es una zona que presenta areas tanto consolidadas como en proceso
de consolidacién, que requiere de mecanismos de control en los usos del suelo y de
planeacion. La zona presenta rezagos en materia de infraestructura vial y pluvial.

e Zona Cumbres: presenta zonas urbanizables con pendientes pronunciadas que requieren
de controles especiales. La zona concentra importantes equipamientos metropolitanos de
gran atractividad, por lo cual es necesario mejorar los accesos.

Delegacion Norte: en esta zona coexisten trazas regulares e irregulares, se ubica en las faldas del
cerro del Topo Chico. Predomina el uso de suelo habitacional y existen asentamientos irregulares
en la parte alta del cerro del Topo Chico. El comercio y servicios se concentran principalmente en
los corredores urbanos, aunque existe cierto grado de mezcla de usos de suelo en las zonas
habitacionales. Cuenta con una gran concentracion de equipamiento educativo y de servicios
urbanos (cementerios). Dentro de la delegacion existen algunas zonas con rezago de servicios
basicos y pavimentacion. Se trata de una zona que requiere de acciones que permitan su
consolidacion, el mejoramiento de ciertas areas y ordenamiento del crecimiento.

Dentro del uso de suelo habitacional, en la delegacién Norte, encontramos vivienda popular,
vivienda precariay de interés social. La zona que presenta mayor area habitacional es San Bernabé
(53.51%), seguido de la zona Unidad Modelo con 51.78%, la zona Solidaridad-Alianza con el 41.42
% y por ultimo la zona de Bernardo Reyes con un 36.10%. Mientras tanto los lotes baldios tienen
presencia en la delegacién, con un 28.26% en la zona Solidaridad-Alianza y con un 25.21% en la
zona San Bernabé. Con respecto a la industria, los distritos Mitras Norte (1.97%) y Valle Verde




(0.75%) ocupan la mayor parte del uso industrial de la delegacion. El uso de conservacién
ecoldgica esta representado en la delegacion por la zona ANP que abarca el Cerro del Topo Chico,
siendo su totalidad reserva ecoldgica y que cuenta con una superficie de 601.20 has. Es importante
aclarar que estas reservas ecoldgicas son de suma importancia ya que nos brindan areas verdes
que funcionan como pulmones a la ciudad.

Las principales areas de oportunidad que se presentan en esta delegacién son:

e Zona San Bernabé: presenta mezcla de usos del suelo y subutilizacién de vialidades
colectoras, ademas de deterioro a nivel de imagen urbana y carencia de equipamientos en
algunas areas.

e Zona Unidad Modelo: presenta mezcla de usos del suelo, aunque el uso habitacional se
mantiene como predominante, es importante establecer mecanismo que favorezcan la
conservacién de dichas zonas y definir usos del suelo complementarios.

e Zona Solidaridad Alianza: es una zona que esta en proceso de desarrollo que requiere de
infraestructura, de servicios de transporte y vialidad, asi como areas recreativas. Existen
areas, particularmente La Alianza, que presentan indices de marginacion.

e Zona Bernardo Reyes: presenta cierta mezcla de usos industriales por lo que es necesario
establecer mecanismos que regulen la mezcla de usos. También requiere de una mayor
atencion desde el punto de vista vial.

Delegacion Sur: se distingue, en poco mas de la mitad, por una traza regular, pero también
encontramos una traza de tipo malla o plato roto, esta traza obedece a las zonas que se encuentran
en la porcidn sur, Cerro de la Campana, faldas del Monumento Natural Cerro de la Silla y de la
Loma Larga. El uso habitacional predomina en la delegacion y existen asentamientos irregulares
en el Cerro de la Campana, las margenes del arroyo Seco y rio La Silla. El comercio y servicios se
concentran a lo largo de la Av. Eugenio Garza Sada, Av. Acapulco, Rio Nazas, Av. Revolucién, Av.
Alfonso Reyes y Av. Lazaro Cardenas. Cuenta con equipamientos educativos de nivel basico, medio
superior y superior, tanto publicos como privados, siendo el caso del Instituto Tecnoldgico de
Estudios Superiores de Monterrey (ITESM) y la Unidad Mederos de la Universidad Auténoma de
Nuevo Ledn. La delegacidon cuenta con servicios de infraestructura basica en mas del 80% de su
territorio, exceptuando las zonas de asentamientos irregulares. En general, la delegacién tiene
caracteristicas muy diversas: zonas con un alto grado de consolidacién, zonas que requieren de
mejoramiento y, en menor escala, algunas que requieren de ordenamiento del crecimiento.

En la delegacidn, el uso habitacional esta conformado por vivienda popular, vivienda media-
residencial, residencial y de interés social. La zona que presenta mayor superficie de uso
habitacional es Loma Larga (55.55%), seguida por Garza Sada con 48.76% y por ultimo, la zona
Satélite con el 38.40%. La zona que cuenta con el mayor numero de predios con uso comercial es
Garza Sada (7.24%), seguida por la zona Loma Larga con un 5.35%. La zona Satélite (4.15%) no es
representativa dentro de este uso. El uso comercial que se ubica en las zonas Garza Sada y Loma




Larga se considera especializado y de alto impacto, mientras que en la zona Satélite el comercio es
principalmente de uso inmediato (bajo impacto). Con respecto a la industria, las zonas Garza Sada
(1.99%) y Loma Larga (1.63%) ocupan la mayor parte del uso industrial de la delegacion.

Dentro de su territorio existen grandes contrastes desde el punto de vista de los usos de suelo y
los tipos de desarrollo:

e Zona Loma Larga: Concentra zonas de comercio, microindustria y vivienda. Los desarrollos
de las partes altas de la Loma presentan rezagos en materia de infraestructura y problemas
de accesibilidad, originando conflictos que repercuten en la seguridad del area.

e Zona Garza Sada: Concentra importantes equipamientos, comercios y servicios que
representan retos en materia de vialidad. La existencia de equipamientos de escala
metropolitana incide de manera importante en el entorno urbano inmediato, conservar la
armonia entre estos elementos y las zonas habitacionales consolidadas que los rodea es un
objetivo que debe atenderse.

e Zona Satélite: se caracteriza por concentrar zonas habitacionales, con el surgimiento de
importantes equipamientos educativos y comerciales. Las escasas areas urbanizables se
ubican en areas con topografia accidentada, por lo cual se debera cuidar su adecuada
integracion al drea ya urbanizada. La zona requiere de alternativa.

Delegacion Huajuco: Esta zona se encuentra delimitada por dos importantes estructuras
montafiosas, al poniente por el Parque Nacional Cumbres y al oriente por la Sierra Cerro de la Silla.
Predomina el uso de suelo habitacional y existen asentamientos irregulares en la parte alta del
Cerro de la Silla. El comercio y servicios se concentran principalmente sobre la Carretera Nacional.
Cuenta con importantes equipamientos educativos, médicos y de comerciales. Dentro de la
delegacién existen algunas zonas con rezago de servicios basicos y pavimentacidn, en el sector de
la Estanzuela. Se trata de una delegacion que requiere de acciones que permitan un ordenado
crecimiento y la proteccion de las caracteristicas naturales.

El uso que predomina son los Baldios con un 56.53%, seguido por el uso Habitacional con un
23.40%, siendo la Infraestructura y la Industria los que presentan menor porcentaje con un 0.05%
y 0.07% respectivamente. Esta delegacion estd en un proceso de desarrollo, con una
predominancia de baldios, en donde la vivienda ya presenta un importante porcentaje y es de
esperar que ésta se incremente con el tiempo. Las areas naturales protegidas o de preservacion
ecologica en esta delegacién son de suma importancia, ya que corresponden a un 64% del
territorio delegacional. Al oriente de la delegacion se ubica el Monumento Natural Cerro de la Silla
y el Area Natural Protegida Sierra de la Silla, mientras que al poniente se ubica la Sierra Madre,
que corresponde al area protegida del Parque Nacional Cumbres de Monterrey.

Las principales areas de oportunidad que se presentan en esta delegacién son:

e Zona Valle Alto - El Diente: Concentra un importante desarrollo principalmente
habitacional, con presencia de importantes equipamientos educativos. La movilidad esta
limitada a la Carretera Nacional, estando sin habilitar en todo su trayecto la Av. Acueducto.




e Zona Estanzuela: Se caracteriza por concentrar areas habitacionales populares, en
colindancia con areas residenciales. En la zona se ubica el Subcentro Urbano Estanzuela,
albergando equipamientos comerciales y de servicio. Como vias de comunicacién se cuenta
con la Carretera Nacional y la prolongacién de la Av. La Luz-Antiguo Camino a Villa de
Santiago, requiriéndose adecuaciones para su completa integracién a la altura del sector
Estanzuela.

e Zona Los Cristales: se caracteriza por ser una zona en proceso de urbanizacién y con
presencia de areas campestre. Los principales equipamientos se ubican sobre la Carretera
Nacional, la cual es la principal via de comunicacién. Se requieren adecuaciones al Antiguo
Camino a Villa de Santiago, para que complemente operativamente a la Carretera.

@ Infraestructura

El crecimiento constante de la poblacién en el municipio de Monterrey ha debido acompafiarse de
un esfuerzo continuo por ampliar la cobertura de infraestructura basica. La mayor parte del
territorio municipal cuenta con servicios de agua potable, drenaje sanitario y energia eléctrica, sin
embargo, las zonas de mayor marginacién, como La Alianza, siguen presentando rezagos en ese
sentido. El agua es un recurso natural indispensable para el desarrollo humano, el
aprovechamiento de este elemento estratégico esta intimamente ligado a aspectos de la salud,
tecnoldgicos, econdmicos y culturales y su manejo adecuado es fundamental para aumentar las
perspectivas de desarrollo futuro. La energia eléctrica, es otro recurso indispensable para el
desarrollo de las actividades humanas. En el caso de Monterrey existen cuatro plantas
generadoras y 10 mas dentro del AMM, sin embargo, la ciudad puede recibir servicio del Sistema
Interconectado Nacional, proveniente del rio Bravo y de Altamira, Tamaulipas, del rio Escondido
y de Torreén Coahuila. En lo que respecta a los servicios urbanos con que cuentan las viviendas
en Monterrey, el INEGI, en sus Censos de 1990, 2000 y 2010, considera seis variables para el
andlisis de la infraestructura, en agua potable, las variables son: Agua entubada en la vivienda,
agua entubada en el predio y agua entubada de llave publica o hidrante. En lo que respecta a
drenaje las variables a considerar son: Viviendas particulares con drenaje conectado a la red
publica y viviendas particulares con drenaje conectado a la fosa séptica. En cuanto a la energia
eléctrica sélo encontramos la modalidad de viviendas que disponen del servicio. En 1990 el
servicio de agua potable entubada dentro de la vivienda o predio era del 80%, para el 2000 el 89%
del y en el 2010 se registra un 94% del total de viviendas particulares habitadas en el municipio
con agua entubada. Con respecto al servicio de drenaje, en 1990 el municipio contaba con una
cobertura del 85%, para el 2000 del 95% y para el 2010 se registra una cobertura del 95%. En lo
que respecta al servicio de energia eléctrica en 1990 se tiene una cobertura del 99% de viviendas
con este servicio, para el afio 2000 el 99% y para el afio 2010 el 96% cuentan con corriente
eléctrica. En general las coberturas de servicios en las viviendas en el periodo de los afios 2000 al
2010 presentan porcentajes altos.




& Conflictos ambientales

Debido a las condiciones ambientales particulares que el municipio de Monterrey presenta, los
temas de mayor relevancia en materia de degradacién ambiental son:

e Eldeterioro que sufren los recursos hidricos

La situacion geografica que tiene el municipio de Monterrey con climas principalmente secos, una
hidrografia pobre, precipitaciones bajas y altas evaporaciones, asi como un explosivo crecimiento
urbano; ha provocado que a partir de 1979 el abasto de agua para el desarrollo se haya convertido
en un grave problema. De las cuencas existentes en Nuevo Leon, la que presenta un mayor grado
de contaminacién es la del rio San Juan, causada por los productos quimicos, los desechos
municipales, los residuos de la industria papelera, asi como de las empresas productoras de
bebidas alcoholicas, productos lacteos y petroleros.

En cuanto a las aguas subterrdneas, la mayor parte de los acuiferos se encuentran fuertemente
contaminados debido al establecimiento de gasolineras, rellenos sanitarios, sitios de
confinamiento de residuos peligrosos, derrames de hidrocarburos y residuos sélidos vertidos a
las cuencas de captacion.

e La conservacion y restauraciéon de suelos

La regulacion del Desarrollo Urbano contribuye a la conservacién del uso del suelo, a la
disminucidn de la pérdida de la vegetacion natural, erosion hidrica y edlica, ya que actualmente
mas de 70% de los suelos se encuentren con diferentes grados de deterioro, lo que justificaria
acciones urgentes de restauracion.

La deforestacion que se registra en el municipio, los incendios forestales, la extraccion forestal y
la contaminacion, son las principales causas de la pérdida de la cubierta vegetal original.

¢ La contaminacién del aire, especialmente en las zonas urbana

Mejorar la calidad del aire se constituye como uno de los principales y mas urgentes retos a
atender en el Area Metropolitana de Monterrey, la situacién critica que tiene impacto en la salud
de la poblacion y en la economia de la ciudad obliga a coordinar esfuerzos y asumir una agenda de
trabajo en el tema donde participen todos los niveles de gobierno, instituciones académicas,
organizacioes de la sociedad civil y en general la ciudadania. Al respecto debe iniciarse un trabajo
dedicado con acciones precisas y en colaboracién con otros municipios, a través de las que se
busquen resultados a corto, mediano y largo plazo.

En el Programa de Gestion para Mejorar la Calidad del Aire del Estado de Nuevo Ledn “ProAire
2016-2025”, se registran los resultados del inventario de emisiones para el Estado, que muestran
las fuentes emisoras de contaminantes atmosféricos las cuales son las siguientes:




e Fuentes Fijas
e Fuente de Area
e Fuentes Moviles

Las fuentes fijas son las principales emisoras de contaminantes en el municipio de Monterrey, tal
es el caso de la concentracion de las particulas PM1o con una contribucién del 13% y de las
particulas SO2 con un 5%.

El incremento de estos contaminantes se debe a las emisiones fugitivas de polvos promovidas por
los regimenes de vientos (PM10) y a los procesos de industrializacion, actividades comerciales y
de servicio del municipio de Monterrey.

La siguiente tabla muestra el porcentaje de emision por fuente, municipio y categoria en el Estado
de Nuevo Leon.

Figura 04. Emisiones por fuente, municipio y
categoria en el Estado de Nuevo Leon.
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Fuente: Programa de Gestion para Mejorar la Calidad del Aire
del Estado de Nuevo Ledn “Pro Aire 2016-2025”.

Lo anterior ha inducido un acrecentamiento en la cuantia de emisiones de carbono, uno de los
principales promotores del cambio climatico, cuyos efectos a nivel regional pueden relacionarse

con una intensificacién de las condiciones de sequia durante la época de estiaje, asi como con un
ascenso de las temperaturas a lo largo del afio.

La informacion estadistica y estratégica contenida en el ProAire Nuevo Leon es punto de partida
para abordar el reto de mejorar la calidad del aire.

e Generacion y manejo de desechos s6lidos urbanos




Los desechos sélidos urbanos constituyen una de las principales preocupaciones para las
autoridades estatales y municipales, y representa un problema creciente ante el dinamismo que
muestran los parametros que determinan su generacion, tales como el crecimiento demografico,
el uso del territorio, los habitos de consumo y los procesos de industrializacién, entre otros.

En promedio mensual, en Monterrey se recolectan 30 mil toneladas de basura domiciliaria, mas
de 3 mil toneladas de basura en calles y avenidas principales del municipio mediante recoleccion
de escombro en via publica, producto recolectado por barrido manual, mecanico, aspirado y
pepena; y lo recolectado de basura general. Asimismo, 51 toneladas de basura efectuadas en
limpieza de rejillas.

e Consumo de energia

Debido al dinamismo de la actividad industrial y al crecimiento de la poblaciéon en el estado, han
incrementado los requerimientos de energia especialmente en el Area Metropolitana de
Monterrey. Su generacién provoca graves dafios al ambiente, debido principalmente a la
produccién de residuos por la quema de los combustibles que se utilizan para producirla.

¢ Drenaje pluvial

Cuando se habla de drenaje pluvial, al igual que de todas las corrientes constantes o intermitentes
cuyos cauces pasan por el municipio de Monterrey, no podemos aislarlo del resto de la Zona
Conurbada. Es por ello que hacemos referencia a la Zona Conurbada.

Los escurrimientos vertidos sobre esta area deben conducirse por el drenaje pluvial, lo que
representa uno de los mayores problemas de la Zona Conurbada. E1 90% de la zona urbanizada se
desplanta sobre terrenos con pendientes minimas que entorpecen y complican el drenaje pluvial.
Las zonas de montafias aportan caudales torrenciales de alta velocidad y periodos cortos de
concentracion hacia las zonas urbanas, y las precipitaciones pluviales, en avenidas maximas,
pueden ser muy variables entre un afo seco, uno de lluvia promedio y uno de precipitaciones
extraordinarias, de tal manera, que en ocasiones en una lluvia maxima diaria se puede concentrar
el 40% de la precipitacidn en una hora, pudiendo aumentar hasta el 90% del total, en afios de poca
lluvia.

Existen colectores importantes en algunas areas de la Zona Conurbada; sin embargo, son
insuficientes para permitir el desalojo oportuno de las aguas pluviales. Los cauces naturales son
afectados constantemente por el escombro y basura y por la continua urbanizacién que agrega
grandes superficies de asfalto y concreto e impiden la absorcion natural de parte de la
precipitacion pluvial, aumentando la rapidez en su desalojo; sin embargo, en muchas areas planas
del municipio de Monterrey no hay suficiente rapidez de desalojo y se generan inundaciones,
encharcamientos y cruces conflictivos en vialidades.




Las inundaciones periédicas por encharcamiento en la zona conurbada han ocasionado efectos
destructivos y muchos accidentes, lo que ha inducido a la construccién de importantes obras de
drenaje pluvial, que han sido, sin embargo, insuficientes para resolver el problema. Estas obras
seguiradn siendo rebasadas por los efectos naturales a no ser que se complementen con diversos
sistemas de captacion de lluvia al interior de las microcuencas donde se originan los
escurrimientos y se modifiquen los cuellos de botella existentes, para permitir mayor y mas rapida
circulacion de estos.

Las lluvias maximas se registran inicamente entre los meses de abril a octubre de cada afio. Los
valores de precipitacién mas altos, de 40 mm/hr y mayores, usualmente se han presentado en
mayo y junio.

Se observa que las zonas que reciben los principales escurrimientos se localizan al oriente de la
zona conurbada, donde no se cuenta con drenaje pluvial natural o construido. Las obras de drenaje
pluvial se concentran en la parte central de la ciudad, lo que permite un desalojo mas rapido de
las aguas pluviales; en el Centro de Monterrey los encharcamientos son casi nulos. Las zonas mas
expuestas a desastres ocasionados por las grandes precipitaciones se localizan en la zona del
Huajuco, alrededor de los arroyos de La Chueca, La Virgen, El Calabozo, Los Elizondo, El Diente,
Arroyo Seco, Carpinteros y Rio La Silla, principalmente.

En la parte norte del municipio son muy conocidos los problemas del Canal del Aguila, el Arroyo
San Martin, el Arroyo Topo Chico, La Talaverna, y otros menores.

& Proteccion o restauracion ambiental

El acelerado crecimiento demografico junto con el importante desarrollo industrial que se han
dado en el area metropolitana, sobre todo en las ultimas décadas, ha originado problemas de
contaminacion del aire, agua y suelo; el cambio en nuestros habitos nos ha convertido en una
sociedad consumista, fomentando el consumo de nuestros recursos y habitat olviddndonos de la
conservacion de nuestra riqueza de fuentes no renovables y el equilibrio del ambiente.

El Fomento de una Cultura Ambiental y el aumento de una concientizacion en materia ecolégica
es necesaria en la ciudadania con el fin de lograr una tarea de coordinacién y participacion de
grupos ciudadanos, sector empresarial y académico, asi como el del municipio quien es el ejecutor
principal de acciones enfocadas en mitigar la contaminacién, fomentar la Cultura ambiental,
aplicar las medidas de prevencién y promover los instrumentos de gestion en este rubro.

En materia de reglamentacion, el municipio cuenta con el Reglamento de Proteccion Ambiental e
Imagen Urbana que promueve la prevencion, la vigilancia y sancién al incumplimiento del mismo,
como lo son ruido en casas habitacion y establecimientos, tala de arboles sin autorizacidn, retiro
de cubierta vegetal y emisiones a la atmosfera entre otros, el reforzar el reglamento es tarea
importante para la proteccién ambiental.




El ordenamiento ecolégico del territorio es un proceso de planeacién dirigido a evaluar y
programar el uso del suelo y el manejo de los recursos naturales en el territorio municipal, permite
orientar el emplazamiento geografico de las actividades productivas, asi como las modalidades de
uso de recursos y servicios ambientales, constituyendo el cimiento de la politica ambiental
ecoldgica, siendo la base para determinar la densidad, el uso de suelo, las areas a conservar y
restaurar.

Un rubro importante dentro de la politica ambiental es el fomento de instrumentos econémicos
que apoyen, y que quienes generan costos o dafios ambientales los asuman para complementar la
regulacion ambiental, dado que, desde la perspectiva econdmica, los problemas ambientales en la
mayoria de las ocasiones son externalidades.

La informacién ambiental se constituye como un instrumento que nutre un proceso de
entendimiento y conocimiento de variables y procesos relevantes, para coadyuvar o modificar
conductas con un sentido de sustentabilidad, es de suma importancia el establecer sistemas de
informaciéon ambiental municipales relacionados con el medio ambiente, ecosistemas y datos
estadisticos de suelos, aire, agua, entre otros, asi como la reglamentacién de los mismos.

& Equilibrio ecologico

El crecimiento urbano de las ciudades generalmente trae un deterioro del medio ambiente, ya sea
por la pérdida de cobertura vegetal que la urbanizacién del suelo trae consigo, asi como la
reduccion de superficies permeables que permitan la infiltraciéon de aguas de lluvia, la dispersion
a la atmosfera de polvos y particulas contaminantes, tanto la generada por el suelo erosionado,
como por unidades contaminantes fijas y méviles. En ese sentido, se deberan realizar las medidas
de mitigacion a los impactos que genera el crecimiento urbano y asegurar la sustentabilidad
ambiental mediante la participacién responsable de la comunidad en el cuidado, proteccion,
preservacion y aprovechamiento racional de los recursos.

El cuidado del ambiente y el desarrollo sustentable requiere la participacion de la ciudadania en
coordinacién con las autoridades responsables para generar una cultura ecolégica a través del
conocimiento y concientizacion sobre el desarrollo sustentable.

@ Areas para preservar, proteger o restaurar

Dentro del municipio de Monterrey se tiene una superficie total de 33 mil 899.78 ha., con una
zonificacion primaria, en donde predomina el area urbanizada con 17 mil 893.79 ha., 12 mil
314.74 ha. de areas no urbanizables por causa de preservacion ecoldgica, que comprende las areas
naturales protegidas decretadas por la Federacion y el Gobierno del Estado:

e Monumento Natural Cerro de la Silla
e Parque Nacional Cumbres de Monterrey




e C(Cerro del Topo Chico
e Sierra Las Mitras
e SierradelaSilla

Posteriormente se ubican las zonas urbanizables con 2 mil 996.73 has., y por tltimo con mil 694.52
has., las consideradas como no urbanizables por cuestiones topograficas, al tener pendientes
mayores al 45%.

La implementacién de acciones, planes o programas de mejoramiento y conservacion urbana, son
con el fin de lograr un mejor aprovechamiento y utilizacién de las areas ya urbanizadas, mediante
una densificacién e incremento de lineamientos urbanisticos que permitan atraer nuevos
residentes y usuarios a dichos espacios urbanos, fomentando la reutilizaciéon de suelo urbano
abandonado o subutilizado, sin preverse consumir nuevos suelos o superficies urbanizables.

En cuanto a las areas urbanizables en el municipio de Monterrey, la mayor cantidad de éstas se
ubican principalmente en la zona Cumbres Poniente de la delegaciéon Poniente y en la delegacion
Huajuco, en donde la primera concentra un 27% y la segunda un 58% de la superficie urbanizable.

Estas areas de crecimiento urbano estan previstas principalmente para el desarrollo habitacional
unifamiliar, presentandose los usos complementarios a la vivienda, en las dreas colindantes a las
principales vialidades (corredores urbanos), asi como en los subcentros urbanos, en donde se
localizan edificaciones comerciales, de servicio y equipamientos.

Dado la limitada superficie de crecimiento existente en el territorio municipal, las areas
urbanizables se consideran como suelo estratégico, en donde se debera cuidar su adecuado
desarrollo y urbanizacion, previéndose también la inclusion de los usos de suelo complementarios
a la vivienda, asf como suelo para la instalacion de la infraestructura necesaria para el adecuado
desarrollo urbano de dichas zonas; en ese sentido, esas areas podran ser impulsadas como zonas
estratégicas de desarrollo, tales como el Distrito Tec, actualmente en ejecucién e implementacion,
o el Distrito Purisima Alameda, en proceso de aprobacion, publicacién y registro, y otros en
proceso y proyecto, debiendo cumplir para su implementacion, con lo dispuesto por la Ley de
Asentamientos Humanos, Ordenamiento Territorial y Desarrollo Urbano del Estado de Nuevo
Ledn.




Figura 05. Zonificacion Primaria.
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Fuente: Elaboracién propia con datos de la Secretaria de
Desarrollo Urbano y Ecologia.

@5 Caracterizacion de las Areas Naturales Protegidas (ANP) consideradas en

el estudio

La superficie total de ANP bajo algun tipo de régimen de proteccion en el Estado de Nuevo Ledén
es de aproximadamente 519 mil hectareas, de las cuales poco mas de 311 mil se localizan en los
municipios comprendidos en la Zona Metropolitana de Monterrey (ZMM) en los que se asienta
aproximadamente 88% de la poblacion del estado (INEGI, 2010). El area de andlisis comprende
trece ANP, dos de las cuales estan bajo resguardo del Gobierno Federal y abarcan 59% de la
superficie del estudio; 10 estan bajo resguardo del Gobierno del Estado de Nuevo Le6n y
comprenden 40.5% de la superficie, y un area esta bajo resguardo de actores privados y
representa 0.5% de la superficie analizada. En la figura 64. Areas Naturales Protegidas en el Estado
de Nuevo Leodn, se puede ubicar la zona de estudio y se describen brevemente las caracteristicas

generales de estas areas naturales protegidas.




Figura 06. Areas Naturales Protegidas en el
Estado de Nuevo Leon.
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Fuente: Parques y Vida Silvestre de Nuevo Ledn.

Asimismo, en esta region existe una heterogeneidad y complejidad importante en la gestion de las
ANP, lo que se evidencia a través de los diversos marcos institucionales que regulan dichas areas
(como son las declaratorias de areas protegidas federales y estatales y los respectivos programas
de manejo). Particularmente, la gestion de las areas protegidas por la federacidn esta a cargo de
los representantes de las respectivas direcciones dependientes de la Comisién Nacional de Areas
Naturales Protegidas (CONANP). Estas autoridades han experimentado procesos largos de
concertacion y aprobacion de los programas de manejo con los actores locales involucrados en
cada una de las areas protegidas.

Lo anterior, pone en evidencia las dificultades existentes para llegar a acuerdos sobre los usos del
territorio y los recursos naturales entre los usuarios y propietarios de estas areas; concretamente,
este proceso en el Parque Nacional Cumbres de Monterrey (PNCM) ha retrasado la aprobacién del
actual borrador de programa de manejo. En el caso del Monumento Natural Cerro de la Silla
(MNCS), el proceso de concertacion del programa de manejo fue largo, pues llevd varios afios de
negociacién hasta que finalmente se publicé a principios de 2014.




Por su parte, las areas protegidas por el Gobierno del Estado estan a cargo de Parques y Vida
Silvestre (PYVS), que es un organismo descentralizado de la administracion publica estatal, con
personalidad juridica, patrimonio propio y autonomia técnica y de gestion. En este caso, la mayoria
de las declaratorias de proteccion se generaron en un mismo periodo a partir de una iniciativa
sustentada en un estudio cientifico técnico elaborado por especialistas de la Universidad
Auténoma de Nuevo Leodn y del Instituto Tecnoldgico y de Estudios Superiores de Monterrey
(ITESM). Dicha iniciativa fue apoyada por el Gobierno de Nuevo Ledn con la finalidad de proteger
diversos ecosistemas de montaiia localizados en la ZMM, entre otros sitios relevantes de la
entidad.

A diferencia de los procesos de las areas protegidas por la federacién, la aprobacién de la mayoria
de los programas de manejo no tuvo oposicién; sin embargo, este fen6meno no se repitié en el
parque ecolégico La Pastora y el parque lineal del Rio Santa Catarina.

& Relaciones sociales y conservacion en la ZMM

La participacién e interaccién de actores sociales clave en el marco de la gestion de las ANP ha sido
un elemento importante en el disefio e implementacion de acciones que contribuyen al
mantenimiento y conservacion de los servicios ambientales hidrologicos. A partir del nimero de
interacciones registradas entre los actores analizados se identificé en su jerarquia el siguiente
orden: sector académico, Consejo Estatal Forestal (CEF), Comisiéon Nacional Forestal (CONAFOR),
Parque Nacional Cumbres de Monterrey (PNCM), Procuraduria Federal de Proteccién al Ambiente
(PROFEPA), Comision Nacional del Agua (CONAGUA), Monumento Natural Cerro de la Silla
(MNCS), municipio de Santa Catarina, Comisién Nacional de Areas Naturales Protegidas
(CONANP), municipio de San Pedro, Secretaria de Medio Ambiente y Recursos Naturales de Nuevo
Leon, Servicios de Agua y Drenaje de Monterrey (SADM), municipio de Apodaca, Fondo de Agua
Metropolitano (FAM), municipio de Monterrey, PRONATURA, Parque ecolégico Chipinque,
Parques y Vida Silvestre (PYVS), municipio de Guadalupe, Escobedo, Santiago, Fundacion FEMSA,
municipio de San Nicolas, Secretaria de Medio Ambiente y Recursos Naturales (SEMARNAT),
Reforestacion extrema, The Nature Conservancy (TNC) y Guardianes de la Huasteca.

En cuanto a las relaciones de colaboraciéon que establecen los directores de las ANP con otros
actores sociales y politicos, encontramos que las areas protegidas por el Gobierno Federal tienen
mayor centralidad y redes de relaciones mas diversificadas respecto a la gestion de las areas
naturales protegidas por el Gobierno de Nuevo Leon. Particularmente, el PNCM es el que ocupa la
mayor centralidad y una red mas amplia de relaciones.

En consecuencia, se desarrollaran acciones orientadas hacia la educacién ambiental, el cuidado y
reforestacion de los parques naturales y de los parques urbanos existentes al interior de la ciudad,
asi como la limpieza y arborizacion de los espacios publicos, la gestion de desechos sélidos, el
fomento a la construccidn verde y al uso de combustibles y tecnologias limpias, la realizacion de
campanas de sensibilizacién ambiental y a programas de mediciéon y control de emisiones
contaminantes.




Asimismo, se requiere la revisién y actualizacién de la reglamentacién ambiental, donde se prevea
la obligatoriedad de la supresion de polvos en las obras publicas y privadas, asi como el
establecimiento de cobertura vegetal que mitigue la dispersion de polvos en la atmosfera.

Figura 07. Estructura de la red de relaciones del
Parque Nacional Cumbres de Monterrey.
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& Movilidad

La movilidad de las personas es un tema fundamental para la vida de cualquier ciudad, mas atin
para una capital de un Estado como Nuevo Ledn. Tomando en consideraciéon que en el afio 2010
la Asamblea General de la Organizacion de las Naciones Unidas proclamd el periodo 2011-2020
“Decenio de Accidn para la Seguridad Vial”, con el objeto de estabilizar y reducir las cifras previstas
de victimas mortales en accidentes de transito en todo el mundo. Asi mismo la Organizacion
Mundial de la Salud en su Informe sobre la situacion Mundial de la Seguridad Vial 2015, menciona:
“En septiembre del 2015 los Jefes de estado que asistieron a la Asamblea General de las Naciones
Unidas adoptaron la histérica Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible. La inclusion
corresponde a las nuevas metas de los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS) la cual es
considerada ambiciosa ya que constituye un avance significativo para la seguridad vial. Es un
reflejo de un reconocimiento cada vez mayor del enorme precio que cobran los traumatismos
causados por los accidentes de transito: los accidentes de transito son una de las causas de muerte
mas importantes en el mundo, y la principal causa de muerte entre personas de edades
comprendidas entre los 15 y los 29 afios.”

Las lesiones accidentales son consideradas como un problema de salud publica a nivel mundial.
Segun datos de la Organizacién Mundial de la Salud (OMS), aproximadamente 5,8 millones de
personas mueren cada afio por estas causas, representando cerca de 10% del total de muertes que
se registran en el mundo. Siendo estas las principales causas de defuncién en los grupos de edad
mas jovenes.




Figura 08. Principales causas de muerte en
personas de 15 a 29 anos, 2012.
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Fuente: Organizaciéon Mundial de la Salud, 2015

Considerando los grupos de edad, en los nifios (0 a 9 afios) 6.19% de las lesiones accidentales
corresponden a lesiones ocasionadas por accidentes viales, en adolescentes (10 a 19 afios) 13.71%
y en adultos (mas de 20 afios) 22.27%. Estos porcentajes representan 60 mil 389 lesiones por
accidentes viales en nifios, 257 mil 967 en adolescentes y 906 mil 166 en adultos.

En México, en 2012, se registraron 17 mil 102 muertes a consecuencia de lesiones ocasionadas
por accidentes viales; esta cifra es 2.93% mayor que en 2011, con una tendencia al alza, en
comparacion con 2007, cuando se registraron 15 mil 349 muertes.

Figura 67. Accidentes, muertos y heridos por
lesiones ocasionadas por accidentes viales en
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De acuerdo a los datos proporcionados por el INEGI los muertos por atropellamiento han
aumentado de manera importante desde 2010, con un crecimiento acumulado de 8.1%. En lo que
respecta a los ocupantes de vehiculos aumenté 1.29% en el mismo periodo.

Figura 09. Defunciones por accidentes viales en
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& Usuarios vulnerables

En los ultimos afios, se ha incrementado rapidamente el uso de vehiculos motorizados de dos
ruedas y se ha fomentado el uso de transporte no motorizado como una alternativa de movilidad
sustentable y saludable, sobre todo en paises con alto nivel de sobrepeso y obesidad.

Como consecuencia, ha aumentado el nimero de lesiones en peatones, ciclistas y motociclistas, a
quienes en su conjunto se les denomina usuarios vulnerables ya que no cuentan con estructuras
rigidas de proteccién como los vehiculos de cuatro ruedas y es el propio cuerpo del usuario el que
recibe el impacto.

México, no es ajeno a este problema, ya que los usuarios de bicicleta y motocicleta aumentan afio
con afio. Segun cifras del INEGI, el nimero de motocicletas circulando aument6 80.8% desde 2007.

De esto se desprende que, por tipo de usuario, a nivel nacional se tienen atropellos a ciclistas de
un 18.7% menos que en 2007 y 5.1% mas con respecto a 2011. La tendencia de las lesiones por
accidentes viales en estos usuarios es a la baja; sin embargo, esto no sucede en los usuarios de
motocicleta en quienes el nimero de lesiones por accidentes viales aument6 10.6% desde 2007 y
21.7% en comparacién con 2011.




. Accidentes

Figura 10
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De la totalidad de accidentes viales o hechos de transito por tipo de usuario en el 2012, el 10.37%

fue requerida atencién hospitalaria.

Figura 11. Egresos hos
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En relacion con la mortalidad por tipo de usuario vulnerable, del 2007 al 2012, el 64.94% de todas
las muertes corresponde a ocupantes de un vehiculo de motor, el 29.58% a peatones, el 4.47% a
motociclistas y el 1% a ciclistas.




Figura 12. Defunciones por lesiones ocasionadas por

accidentes viales por tipo de usuario en México
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En el contexto municipal, segin datos estadisticos, en el municipio de Monterrey se registraron un
total de 33 mil 536 accidentes viales o hechos de transito durante el 2018.

El tipo de accidente por alcance representa la causa principal de hechos de transito. Durante el
2018, los accidentes por tipo alcance representaron un 32% del total, seguido por los accidentes
de tipo lateral con un 30%.

Entre los principales factores como motivo principal de estos accidentes se encuentran: el uso de
dispositivos electronicos (celular) mientras van manejando, el consumo de alcohol, la falta de
cultura vial entre la sociedad, que van desde no ceder el paso a los peatones, hacer caso omiso de
las luces preventivas del semaforo o incluso cambiar de carril sin precaucion, o no permitir a otros
vehiculos incorporarse al carril de circulacion.

De los accidentes viales, se originaron mil 986 personas lesionadas en hechos de transito durante
el 2017 y mil 823 personas lesionadas durante el 2018, representando esto una disminucion del
8.2% con respecto al afio anterior.

Figura 13. Personas lesionadas en hechos de
transito del 2017 y 2018 en el municipio de
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Asimismo, del total de hechos de transitos durante el 2018, el 0.20% resulté en defunciones, 5.7%
inferior al afio anterior.

Figura 14. Cantidad de defunciones y personas
atropelladas en el municipio de Monterrey, 2017 y 2018
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Fuente: Elaboracién propia con datos de la Secretaria de Seguridad

Publica y Vialidad de Monterrey.

En el contexto de los datos, se ve la necesidad de desarrollar politicas publicas orientadas a
favorecer el transito seguro, la prevencion de accidentes y la minimizacién de sus efectos.

& Carriles para Vehiculos de Alta Ocupacion

La Gestion de la Demanda de Transporte (TDM) es el conjunto de politicas, estrategias y planes
orientados a producir la disminucién de la demanda de viajes en automoévil, principalmente a
través de incentivos y penalidades econdmicas, una de las estrategias mas importantes en el
ambito de la gestion urbana son los denominados “Carriles para Vehiculos de Alta Ocupacién”
(CVAO).

Los Carriles para Vehiculos de Alta Ocupacién, son aquellos que pueden utilizarse para vehiculos
con dos 0 mas ocupantes en vialidades troncales de circulacion continua y tienen como objetivo el
incentivar el uso compartido del vehiculo particular, desincentivar el uso de vehiculos con baja
ocupacion y fomentar el uso de transporte publico, beneficiando asi aquellos usuarios que
comparten su vehiculo o utilizan transporte publico exprés, recorren largas distancias y sus
lugares de residencia y de trabajo se ubican relativamente cerca de accesos y salidas del CVAO.

& Registro de automotores en circulacion

En el afio 2017 se registraron 2 millones 129 mil 728 automdviles en el Estado de Nuevo Leon, de
los cuales 640 mil 967 pertenecen al municipio de Monterrey de acuerdo a datos del INEGI (2017);
sin embargo, desde el afio 2009, se ha tenido un constante incremento del parque vehicular de
entre 4.5% a 5.1%.




& Semaforizacion y seiialamiento vial

Complementariamente, en el municipio de Monterrey se tiene un inventario de 717 intersecciones
semaforizadas, de las cuales, 428 sistemas semafoéricos se encuentran centralizados y las 289
intersecciones restantes trabajan con sincronias locales o aisladas. De las 717 intersecciones
semaforizadas, el 12.44% de ellas presenta la necesidad de mantenimiento y/o modernizacion.

Es en el afio 2000 que se crea el Sistema Integral del Transito Metropolitano (SINTRAM), pionero
en nuestro pais en la aplicacidon de un software a través del Consorcio Semex - Gertrude, con la
participacién mediante un convenio por diez afios de siete municipios del Area Metropolitana. Al
mes de junio del 2018 de las 437 intersecciones semaforizadas centralizadas del municipio de
Monterrey, el 31 % de las intersecciones se encuentran centralizadas a través del SINTRAM.

Asimismo, referente al sefialamiento vial, se cuenta con un area de oportunidad respecto al
inventario actual de sefialamiento vial, tanto en las principales avenidas como al interior de las
colonias, teniendo al 2018, un inventario de al menos ochenta senales informativas de destino
faltantes en el Anillo Vial Metropolitano, que esta conformado por las Avenidas: Fidel Velazquez,
Gonzalitos, Constitucién y Morones Prieto, Churubusco y Los Angeles; esto en el municipio de
Monterrey; siendo la importancia de estos sefialamientos el permitir informar a los usuarios
tomar la decisién de elegir la ruta correcta segtin su destino.

Complementariamente, alrededor de 380 colonias presentan areas de oportunidad en el proceso
de reposicion y mantenimiento de los sefialamientos viales, siendo estos robados o dafiados o
vandalizados.

& Estructura para la Movilidad

La movilidad efectiva de personas, bienes y servicios es un aspecto que caracteriza a las economias
competitivas, al minimizar los costos econdmicos y sociales que representan estos
desplazamientos en las ciudades, lo que permite identificar la importancia de contar con una
adecuada estructura vial para la movilidad.

No obstante, la infraestructura para el desplazamiento vehicular presenta importantes problemas
de saturacion y congestionamientos, que afectan la calidad de vida de la poblacién y le restan
competitividad a la ciudad, por lo tanto a la par de implementar obras para la movilidad alterna al
vehiculo, se requiere también realizar adecuaciones a la estructura vial existente, teniendo en
cuenta que existe un parque vehicular de alrededor de 2 millones de vehiculos circulando en el
Area Metropolitana de Monterrey.




ALINEACION A LA PLANEACION MUNICIPAL,
ESTATAL, NACIONAL E INTERNACIONAL

A) Alineacion a la Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible

W De acuerdo a la declaracion de la Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible

Q que entrd en vigor el 1 de enero de 2016, la Agenda es un plan de accién
é - % mundial en favor de las personas, el planeta y la prosperidad. Busca
OBJETIVE'S fortalecer la paz universal y la erradicacion de la pobreza en todas sus formas

. SOSTENIBLE y dimensiones, incluida la pobreza extrema, hacer realidad los derechos
20O, @ humanos de todas las personas y alcanzar la igualdad de géneros y el
éh empoderamiento de todas las mujeres y nifias, para avanzar asi hacia el

s desarrollo sostenible. Se compone de 17 objetivos y 169 metas de caracter

universal que abarcan las tres dimensiones del desarrollo sostenible: social,
econdmica y ambiental.

Los Objetivos de Desarrollo Sostenible y sus metas son de caracter integrado e indivisible, de alcance
mundial y de aplicacién universal, tienen en cuenta las diferentes realidades, capacidades y niveles
de desarrollo de cada pais y respetan sus politicas y prioridades nacionales. Si bien las metas
expresan las aspiraciones a nivel mundial, cada gobierno fijara sus propias metas, guiandose por la
ambiciosa aspiraciéon general, pero tomando en consideraciéon las circunstancias del pais y
municipio. Cada gobierno decidira también la forma de incorporar esas aspiraciones y metas
mundiales en los procesos de planificacion, las politicas y las estrategias.

Por lo anterior, con la formulacion del Programa Municipal de Control Urbano y Desarrollo
Ambiental 2019-2021 se busca contribuir especificamente y desde el ambito de competencia
municipal, en los siguientes objetivos y metas de la Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible:

Objetivo de la Agenda 2030 para el Desarrollo
Sostenible




B) Alineacion al Sistema Nacional de Planeaciéon Democratica

La planeacién para el desarrollo municipal tiene por precepto la alineacién al Sistema Nacional de
Planeacion Democratica, concretizada en el Plan Nacional de Desarrollo.

Por lo anterior, con la formulacién del Plan Municipal de Desarrollo 2019-2021 y con desarrollo del
Programa Control Urbano y Desarrollo Ambiental 2019-2021, se observa y reconoce la rectoria del
Plan Nacional de Desarrollo 2018-2024. Asimismo, se reconoce la rectoria de los programas
derivados de este, en el ambito de competencia municipal y de acuerdo a lo establecido en la
Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos y Ley de Planeacidn.

C) Alineacion al Sistema Estatal de Planeacion

El Programa Municipal de Control Urbano y Desarrollo Ambiental 2019-2021 se realiza en
concordancia y alineacion al Plan Estatal de Desarrollo 2016-2021 en busqueda de contribuir
especificamente y desde el ambito de competencia municipal, en los ejes, objetivos, estrategias y
lineas de accion del Plan Estatal de Desarrollo vigente en el Estado de Nuevo Leon.

Plan Estatal de Desarrollo 2016-2021

D) Alineacién al Sistema de Planeacion del Desarrollo Municipal

El Programa Municipal de Control Urbano y Desarrollo Ambiental 2019-2021 se realiza en
concordancia y alineacion al Plan Municipal de Desarrollo 2019-2021, en busqueda de contribuir
especificamente en los ejes, objetivos, estrategias y lineas de accion de este.

Plan Municipal de Desarrollo 2019-2021

EJE II1
Desarrollo U];bano Sustentable
y Movilidad Agil y Moderna

Para su cumplimiento, se definen los siguientes mecanismos de ejecucion estratégica:




ESQUEMA DE EJECUCION ESTRATEGICA
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I11.2.1.4 Implementar los
programas parciales de
desarrollo urbano como
detonadores del desarrollo

futuro del municipio y del
centro metropolitano de
Monterrey.

Programa Parcial de
Desarrollo Urbano Distrito
Tec.

Programa Parcial de
Desarrollo Urbano Distrito
Purisima Alameda.
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arborizacion de los espacios e Realizar programa de
publicos existentes con arboles reforestacion.
nativos de la region.
e Realizar  actividades de
proteccion y restauracién
I11.3.2.3 Preservar y mejorar las ambiental.

areas naturales protegidas
como pulmones naturales de
nuestra ciudad.

Area Natural protegida Rio la
Silla.

Parques en la Loma Larga,
Parque Ecolégico Mitras y Rio
la Silla
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I11.3.2.4 Adecuar la normatividad
para que sea obligatorio el
establecimiento de cobertura Realizar reforma a
vegetal y la supresion de polvos reglamento.
en terrenos con alta producciéon
de polvo fugitivo.
[11.3.2.5 Incrementar el nimero
de elementos para asegurar la .,
inspeccién y vigilancia en temas Fipseer e corbeiEb oo
II1.3.2 Desarrollo d o oo inspectores-ambiental.
de campaiias de 9€ proteccion ambiental e
proteccién del imagenurbana.
medio ambiente. 111.3.2.6 Promover la
regularizacion en el manejo de Llevar a capa acciones de
recursos s6lidos urbanos. concientizacion ciudadana.
Eje III. 1IL.3. Mejorar los [11.3.2.7 Realizar inspecciones de
Desarrollo niveles control y verificacion del
Urbano ambientales con la cumplimiento de las Realizar  actividades de
Sustentable y reduccién de la disposiciones del Reglamento de inspeccion.
Movilidad contaminaciéon Proteccion Ambiental e Imagen
Agil y ambiental. Urbana.
Moderna Implementar el proyecto de

I11.3.3 Fortalecer la
normativa y la
vigilancia para el
mejoramiento de
la calidad del aire.

I11.3.3.1 Elaborar la normativa y
politica publica especifica para
mejorar la calidad del aire.

policia ambiental.
Realizar modificaciones al
reglamento de transito.

[11.3.3.2 Impulsar la creacion de
una comisién ambiental en el
area metropolitana.

Impulsar la creacién de una
comision ambiental en el area
metropolitana.

II1.3.3.3 Realizar campafia de
sensibilizacién ambiental.

Llevar a cabo cursos de
educacion ambiental.

[11.3.3.4 Promover la transicion
energética para usar energias
limpias.

Difusion ciudadana

[I1.3.3.5 Impulsar el uso de

combustibles limpios.

Llevar a cabo cursos de
educacion ambiental.
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[11.3.3.6 Realizar una linea de
base de las fuentes de emision a
la atmdsfera de jurisdiccién Realizar registro de fuentes
11.3.3 Fprtalecer la’ municipal tales como fijas de emision.
normativa y la restaurantes, hoteles, entre
vigilancia para el iros.
mejoramiento de
L3, Mei 1 la calidad del aire.  [11.3.3.7 Crear un programa para Realizar programa para dar
1.3, Mejorar 10s dar seguimiento a la reducciéon seguimiento a la reducciéon de
niveles de emisiones de cada uno de los emisiones de cada uno de los
ambler?t,ales con la establecimientos registrados. establecimientos registrados.
reduccion de la -
contaminacién 1134, FII.31.4.1 s Me(]lorart . -la
ambiental. Fortalecer los implementacién de estrategias
. de la Alianza Mundial para el
medios de .
. ., Desarrollo Sostenible,
implementacion y : o
revitalizar ol complementada por alianzas Contribuir en la
aimento a tas 7T mililes mereadonue - implementacin - de
pesarrollo CSURIEHES (D conocimientos, especializacion e
groano SUEREEE DT tecnologia re’curscf)s financieros’
Sustentable y para el Desarrollo sy
Movilidad i para el Desarrollo Urbano
a Sostenible. .
Agil y Sostenible.
Moderna [11.4.1.1 Contribuir con el
contraflujo en zonas estratégicas Realizar ~ operativos de

II1.4. Mejorar las
vialidades y la

movilidad como
promotoras  del
desarrollo.

[11.4.1 Planeacion
integral de la
movilidad.

para agilizar la vialidad en el
horario de mayor afluencia
vehicular.

contraflujos en Av. Leones y
Carretera Nacional.

I11.4.1.2 Promover estrategias de
movilidad para peatones,
ciclistas 'y personas con
discapacidad.

Programa de rehabilitacion
de sefiales.

Proyecto de sistema de renta
de bicicletas en el primer
cuadro de la ciudad.
Implementar el proyecto de
rehabilitaciéon de banquetas /
Construccion de banquetas.

[11.4.1.3 Promover el incremento
de la capacidad vial de la zona
sur del municipio.

Proyecto de viaductos

elevados.
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[11.4.1.4 Contribuir a mitigar el ° Eizbzrcigz de ezsatiuedcll?ascione}s,
elevado volumen vehicular en \r:ial};s
zonas del municipio de e Pro e.cto de viaductos

[I1.4.1 Planeacién Monterrey que presentan mayor elev};ldos

integral de la aforo. y :

movilidad e Adecuaciones viales.

' I11.4.1.5 Contribuir a agilizar la e Elaborar estudios y proyectos
movilidad vehicular en las vias de adecuaciones viales.
principales del municipio de e Proyecto de  viaductos
Monterrey. elevados.
11.1'4.'2'1 Bl eSFudIOS 0 e Elaborar estudios de vialidad
vialidad sobre las areas que ara atencién al peatén
requieren mayor atenciéon al p . .p '
peatén e Adecuaciones viales.
111'4'2'2. Implerp,entar pro;fectos e Programa de instalacién de
para la instalacion de semaforos semAforos
peatonales. '

Eje L 1114 Meiorar las 111.4.2.3 Promover la
Desarrollo e ) ., o . e Programa de rehabilitacion
vialidades y la modernizacion del sefialamiento ~
Urbano - . de senales.
movilidad como vial.
Sustentable y del
Movilidad [LHSIEEES € 111.4.2.4 Fortalecer los trabajos e Programa de rehabilitacion
Agil y desarrollo. de conservacion y de sefiales.
Moderna 11.4.2. mantenimiento a sefiales y e Programa de instalacién de
Deceraalo il semaforos. semaforos.
infraestructura ¢ Elaborar estudios de
urbana enfocada [11.4.2.5 Determinar la capacidad capacidad vial y
en la movilidad. vial y funcionalidad correcta del funcionalidad en
cruce entre calles. intersecciones.

Adecuaciones Viales.

I11.4.2.6 Establecer e identificar
intersecciones conflictivas y
proponer adecuaciones viales en
cada una de ellas.

Elaborar estudios y proyectos
de adecuaciones viales -
Intersecciones Seguras e
Intersecciones con disefio
geométrico adecuado.
Adecuaciones viales.

[11.4.2.7 Desarrollar proyecto de
colaboraciéon con el Sistema
Integral de Transito
Metropolitano.

Programa de instalacién de
semaforos.
Promover la implementacion
del proyecto de sistema
centralizado de semaforos
(SINTRAM)
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[11.4.2.8 Mejorar el monitoreo del Impl.ementar ?1 proyect.o de
A : monitoreo vial, sanciones
transito en los diversos puntos . . .
. viales con camaras de video
de la ciudad. . .
vigilancia.
Implementar el proyecto de
I11.4.2. 111.4.2.9 Incrementar la monitoreo vial, sanciones
Desarrollo de cobertura de monitoreo vial. viales con cdmaras de video
infraestructura vigilancia.

) urbana .e.nfocada Promover la implementacion
Eje I1I. Mds Do [ en la movilidad. del proyecto de sistema
Desarrollo vialidades y la 111.4.2.10 Facilitar la medicién centralizado de semaforos
Urbano ralides me del flujo vehicular en todos los (SINTRAM).

Sustentable y promotoras  del semaforos centralizados. Medicién del flujo vehicular

M9v111dad desarrollo. en todos los semaforos

Agl(li y centralizados.

e e 111.4.3.1 Promover la Promover la implementacién
111.4.3. implementacion de carriles para de carriles para viajes
Desarrollo de viajes compartidos, compartidos, denominados
infraestructura denominados car pool, asi como car pool, asi como Carriles
urbana enfocada Carriles para Vehiculos de Alta para Vehiculos de Alta
en la movilidad Ocupacién (CVAO). Ocupacion (CVAO).

1 i ibili
alternativa Y 111432 Promover 7 Gematlhy g Promover’ y sensibilizar el
desfogue de . uso de métodos alternos de

AT el uso de métodos alternos de e
trafico. movilidad y desfogue de

movilidad y desfogue de trafico.

trafico.
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Implementar operativos anti
alcohol.
[11.5.1.1 Proteger a la ciudadania Campaiias de concientizacion
de conductores que circulen en al ciudadano durante los
estado de ebriedad. periodos vacacionales de
semana santa y navidad.
Platicas de educacion vial.
[1.5.1.2 Asegurar que los Implementar operativo radar.
vehiculos transiten a la velocidad Campaiias de concientizacion
autorizada, evitando asi que los al ciudadano durante los
conductores rebasen con periodos vacacionales de
imprudencia 'y  provoquen semana santa y navidad.
accidentes. Platicas de educacion vial.

j . o Implementar operativos
Eje o [I1.5. Contribuir en mb p
Desarrollo s [I1.5.1 Avanzar en carga pesada.

la disminucién de R
Urbano la disminucién de . , Implementar el proyecto de
personas [11.5.1.3 Proteger a la ciudadania < q
Sustentable y . los hechos de : regulacion de vehiculos con
o lesionadas en o de percances viales con
Movilidad i transito. , exceso de peso y
o hechos de transito. vehiculos que exceden en peso y . .
Agil y dimensién dimensiones.
Moderna ' Realizar modificaciones al

reglamento de transito -
pesos y dimensiones

I11.5.1.4 Fomentar una cultura
vial en los conductores de
vehiculos y transeuntes.

Implementar el proyecto de
monitoreo vial, sanciones
viales con camaras de video
vigilancia.

Platicas de educacion vial.

[I1.5.1.5 Promover el avance
tecnolégico para garantizar la
transparencia en la interacciéon
del oficial de transito con el
conductor.

Implementar el proyecto
monitoreo vial, sanciones
viales con camaras de video
vigilancia.

Adquisicién de equipamiento
y herramienta policial y vial.




SEGUIMIENTO Y EVALUACION

En la busqueda de asegurar la medicion y evaluacién del impacto de las acciones establecidas y en
conformidad con el articulo 104 fracciéon V de la Ley de Gobierno Municipal del Estado de Nuevo
Leo6n y articulo 44 fraccién II, Il y IV del Reglamento de la Administracién Publica Municipal de
Monterrey, la Contraloria Municipal del Municipio de Monterrey, a través de la Direcciéon de
Planeacion y Evaluacidn del Desempefio, realizara el seguimiento del presente programa de acuerdo
a lo sefialado en el proceso P-CMU-PLC-04 Seguimiento al Desempefio.

Asimismo, la Direccién de Planeacion y Evaluacién del Desempeno llevara a cabo el proceso de
evaluacion de acuerdo a lo establecido en el proceso P-CMU-PLC-10 Evaluacion del Desempefio y en
el proceso P-CMU-PLC-11 Mecanismos para el Seguimiento de los Aspectos Susceptibles de Mejora
Derivados de las Recomendaciones de las Evaluaciones del Desempenio.

DIFUSION

Al término de la formulacion y aprobacién del presente programa por parte de los titulares de las
Dependencias de la Administracién Publica Municipal, la difusién y publicacién del programa
derivado del Plan Municipal de Desarrollo 2019-2021 debera llevarse a cabo por conducto de la
Contraloria Municipal del Municipio de Monterrey, a través de la Direccion de Planeacion y
Evaluacion del Desempefio, la cual, realizara la difusién del presente documento de acuerdo a las
fechas y mecanismos definidas por esta y a lo especificado en el numeral 6.1.2 del M-CMU-PLC-01
Manual de Planeacidn para el Desarrollo Municipal y de acuerdo a las leyes, reglamentos aplicables
y lineamientos establecidos por la Contraloria Municipal.

RESPONSABILIDADES

El presente programa es de observancia obligatoria para las dependencias de la Administracion
Publica Municipal involucradas en el mismo de acuerdo a las atribuciones establecidas en el
Reglamento de la Administracion Publica Municipal de Monterrey, asimismo, y en cumplimiento al
M-CMU-PLC-01 Manual de Planeacién para el Desarrollo Municipal, M-CMU-PLC-03 Manual para la
Elaboracién de los Programas Sectoriales e Institucionales, y a las leyes, reglamentos aplicables y
lineamientos establecidos por la Contraloria Municipal.




EMISION

Monterrey, Nuevo Ledn, a 10 de junio del 2019

Lic. Roque Yafiez Ramos Lic. Federico Eugenio Vargas Rodriguez
Secretario de Desarrollo Urbano y Ecologia Secretario de Infraestructura Vial

Arq. Javier Sanchez Sanchez
Director General del Instituto Municipal de
Planeacién Urbana y Convivencia




